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Elektrische Typenschiffchen-Schreibmaschine.

Die Vorzlige der clektrischen Schreib-
maschine sind bekannt. Das Niederdriicken
der Tasten hat nicht mehr den Typenabdruck
zu bewirken, sondern dieser wird beim An-
schlag der Tasten selbsttiitig durch elcktrische
Kraft hervorgebracht. Die Folge davon ist,
dal die Tasten legato und nicht staccato,
d. h. viel leichter, bequemer und rascher als
sonst angeschlagen werden kounen und die
Starke des Abdruckes oder der Schrift von
der Tastenanschlagstirke unabhiingig ist, bezw.
durchweg gleich bleibt. Die Haupschwierigkeit
bei den clektrischen Schreibmaschinen mit
Typenrad oder Typenzylinder, welche auch
deren Anwendung bisher trotz der sonstigen
grofen Vorziige dieser Maschinen in Frage
stellte, liegt in der Herstellung der Strom-
kontakte fiir die Typeneinstellung des zylin-
drischen Typentrigers, den den Typenabdruck
bewirkenden Hammeranschlag, dic Papier-
wagenschaltung und dic schliefliche Strom-
ausschaltung, insofern als es bisher noch nicht
gelungen ist, fiis eine ganze Reihe von Tasten

alle fiir cinen Arbeitsgang erforderlichen Kon- -

takte derart zu stcuern, daly sie ecinzeln fiir
sich auf mechanischem Wege, d. h. unab-

hiinglg von einander, sowic auch von Magnet-
ankern, Relais u. dergl. geschlossen werden.
Diese Aufgabe ist bei der elektrischen
Typenschiffchenschreibmaschine  gemifs vor-
liegender Erfindung dadarch gelost, dafh eine
Grruppe Tastenhebel durch Vermittlung eirfer
gemeinsamen Schwingachse mit ein- und dem-
selben, einen dreifachen Kontakt beherrschen-
den Kontaktrad kombiniert ist derart, daf
beim Anschlagen und Loslassen des einen
oder anderen Tastenhebels dieses Kontaktrad
verstellt und unmittelbar durch dasselbe ein
Kontakt fiir dic Typenschiffchencinstellung,
ein solcher fiiv die Papierwagenschaltung und
cin dritter fiir die Riickfihrung des Typen-
schiffchens in die Ansgangslage und dessen
Sperrang in derselben, sowie fiir die Strom-
ausschaltung gesteuert wird. '
Die beilicgenden Zeichnungen zeigen ein
Ausfithrungsheispiel des Erfindungsgegenstan-
des. Tig. 1 ist einc Draufsicht der Schreib-
maschine in ihrer Gesamtheit; Fig. 2 ist ein
senkrechter Schnitt nach Linie 4—B von
Fig. 1; Fig. 8 ist eine Oberansicht cines Teiles
der Maschine, wobei der Papicrwagen und das
Typenschiffchen nchst scinen Fithrungen und zu



den Tastenhebeln gehorenden Schiffchenanhalt-
stiften weggelassen sind; Fig. 4 bis 18 stellen
Einzelheiten in grofierem MaBstabe dar und
Fig. 14 vérschaulicht das Schema der clek-
trischen Stromkreise und Verbindungen.

Das Tastenwerk der Maschine zerfillt in
zwei Gruppen Tasten, eine linksscitige und
eine rechtsscitige; beiden Tastengruppen ist
_ gemeinsam das nach links und rechts ver-
schiebbare Typenschiffchen, die T ypenanschlag-
vorrichtung und die Papierwagenschaltvor-
richtung, wihrend dic Kontaktvorrichtungen
~und der elektrische Typenschiffchenantrieb
ftir jede Tastengruppe gesondert vorgesehen
sind. Im Nachstehenden sei der Einfachheit
‘halber nur eine Tastengruppe und zwar dic
linksseitige behandelt. ‘ ‘

Tasterwerl und Zubelibr. Die Tastenhebel
1 (Fig. 1 und 2) sind auf den Achsen 2 lose

drehbar gelagert und reichen mit einem riick-

wirtigen Fortsatz 8 unter den ihnen allen
gemeinsamen Biigel 4 einer Schwingachse 5,
wihrend sie je durch einen Lenker 6 mit
einem erhoht gelagerten Winkelhebel 7 zwang-
laufig verbunden sind, so daf durch Nieder-
driicken einer Taste einerseits die Achse 5
im Sinne des Pfeiles 2 und anderseits der
zugehorige Winkelhebel 7 im Sinne des Pfeiles
y gedreht werden (Fig. 2). Die Winkelhebel 7
ragen mit ihren senkrechten Armen durch
eine die inneren Kontaktvorrichtungen schiit-
zende obere Geestellplatte 8 empor and befinden
sich mit diesen Armen gegeniiber ciner Reihe
Stifte 9, welche beim Ausschwingen der Hebel
7 im Sinne des Pfeiles y von diesen entgegen
der Wirkung von Federn 10 (Fig. 1) zuriick-
gedriingt werden. Die Stifte 9 haben einen
doppelten Zweck. Erstens sollen sic in ihrer
zurlickgedriingten Stellung das Typenschiff-
chen in seinem Ausschlag je an einer solchen
Stelle aufhalten, daf die der angeschlagenen
Taste entsprechende Type genau vor einen
Typenschlaghammer zu stehen kommt, wozu
die Tastenverteilung und die Typenanordnung
im- Typenschiffchen passend gewiihlt sind, und
zweitens stellen sie gleichzeitig mit Aufhalten
des Typenschiffchens einen elektrischen Strom-
schluf zam Antrieb des Typenanschlaghammers

her. Die Stifte 9 sind in Schienen 11 langs-

verschiebbar gelagert und letatere werden von
der oberen Grestellplatte 8, die zusammen mit
dem Maschinengestell an cinen Pol der Strom-
quelle gelegt ist, elektrisch isoliert getragen.
Sie haben an ihrem vorderen Ende, wo dic
Winkelhebel 7 gegen sie treffen, cinen Kopf 12
aus Isoliermaterial, so dal sie also von dem
Maschinengestell und den in diesem gelagerten
Teilen isoliert sind.

Typenschiffchen. Das Typenschiffchen 18
enthélt drei ibereinander gelagerte Typen-
reihen, eine obere mit den Typen des kleinen
Alphabets, eine mittlere mit den Typen des
groBen Alphabets und eine untere mit den
Typen fir andere Schriftzeichen. Ts wird in
einem Rahmen, dessen obere unduntere Schienen
14 U-formig profiliert sind und welcher mit
hinteren Leisten 15 versehen ist (Fig. 4 und 5),
langsverschiebbar und leicht beweglich gefiihrt.
Der Fithrungsrahmen 14, 15 fiir das’ Typen-
schiffchen ist vermittelst seitlicher Ohren 16 -
auf senkrechten Zapfen 17 in der Hohenrichtung
verstellbar angeordnet, wodurch es erméglicht
ist, das Typenschiffchen, dessen obere Typen-
reihe (kleines Alphabet) fiir gewthnlich auf
Hohe des Koptes des Typenanschlaghammers
sich befindet, so zu verstellen, da die mittlere
oder die untere Typenreihe anf Hohe dieses
Hammerkopfes gelangt. Diese Hoheneinstellung
des Typenschiffchenrahmens wird vermittelst
zweier besonderer Tastenhebel 18, 19 bewirkt
(Fig. 1), von denen-jener 18 bei 20 drehbar
gelagert ist und entsprechend séinem Hebel-
armldngenverhiltnis die mittlere Typenreihe
der grolen Buchstaben einzuriicken gestattet,-
withrend der Tastenhebel 19 bei 21 gelagert
und entsprechend seinem viel lingeren, riick-
wirtigen Hebelarm die untere Typenreihe
cinzuriicken erlaubt; der Ausschlag diescr
Tastenhebel wird dabei zweckmibig durch
einstellbare Anschliige 22 begrenzt.

Die Lagerung der Typen im Typenschiff-
chen ergibt sich am besten aus Fig. 5, avelche
in griBerem MafBstabe ein teilweiser Schnitt

-nach Linie C—D von Fig. 4 ist. Die eigent-

lichen Typen 23 sitzen je vermitttelst eimer
Platte 24 an einer Stange 25, deren vorderes



Ende vorn aus dem Schiffchenrahmen heraas-
tritt, um der Einwirkung des Anschlaghammers
ausgesetzt zu werden, und welche von einer
Riickfiihrfeder 26 umgeben ist, die die Type
in ihrer gezeichneten Lage zu halten trachtet.
Wird eine Typenstange 25 vom Anschlag-
bammer getroffen, so wird die betreffende
" Type entgegen der Feder 26 hinten aus dem
Schiffchenrahmen herausgeschoben, wobei - fiir
den ungehinderten Durchgang der Typenplatte
24 an den Flanschenteilen der Rahmenschienen
14 und an den Rahmenleisten 15 Ausschnitte
27 vorgeschen sind (Fig. 6), so dall die her-
ausgeschobene Type durch Vermittlung eines
hinter dem Schiffchenrahmen vorbeigehenden
aFrbbandes 28 (Fig. 1) den Abdruck auf dem
Papier des Papierwagens bewirkt. Damit dic
Typen sich nicht verdrehen kinnen, sind die
Typenplatten 24 je mit einem Stift 29 ver-
sehen, welcher ihnen einc sichere, geradlinige
Fiihrung im Fithrungsschiffehen gibt. Die Typen
sind nur an “der dem Anschlaghammer gegen-
iiberliegenden Stelle des Schiffchenrahmens
aus diesem nach riickwirts herausbeweghar
und zwar vermoge der Ausschnitte 27, wih-
rend sie an anderen Stellen des Schiffchen-
rahmens ‘infolge ihrer Platte 24 nicht tiber
die Flanschteile der Schienen 14, bezw. iiber
die Leisten 15 hinausbewegt werden konnen.
Zweckmifigerweise wird das Typenschiffchen
im Fihrangsrahmen der leichteren Beweglich-
keit halber anf Rollen gelagert.

Typenanschlagvorrichtung. Diese Vorrich-
tung besteht aus einem bei 30 drehbar ge-
lagerten Anschlaghammer 81 (Fig. 2) und
cinem unterhalb der Gestellplatte 8 ange-
ordneten Elektromagnet 82, dessen Anker 33
mit dem Hammer 81 verbunden ist. Wird der
Elektromagnet 32 crregt, so zicht er den Anker
38 an und bewirkt dadurch ein Ausschwingen
des Hammers 81 derart, da dessen Kopf
gegen die Stange 25 der bei der Schiffchen-
cinstellung vor ihn gelangten Type geschnellt
wird, um den Abdruck =zu bewirken. Hort
diese Erregung auf, so geht der Hammer 31
wieder in seine Ruhelage zuriick, in der er
an ecinem elastischen Duffer 84 gerduschlos
zur Anlage kommt,

Typenschiffchenantrieb. Der Antrieb’ des
Typenschiffchens, um dasselbe in seine dem
betreffenden Tastenanschlag entsprechende Ar-
beitseinstellung zu schieben, erfolgt von einem
Flektromagnet aus unter Vermittlung eines
Zahngetriebes. Zu diesem Zwecke ist iiber-
der Gestellplatte 8 auf einer Rundstange 35
eine Zahnstange 86 (Fig. 1, 2, 7 und 8) lings-
verschiebbar gelagert, in die ein der Druck-
stelle gegenitber angeordneter Zahnsektor 37
cingreift und welche nach hinten zu durch
eine Fithrangsrolle 60 abgestiitzt ist. Die Zahn-
stange 36 ist bei ihren Enden vermittelst je
eines Fingers 88 mit dem Biigel 39 eines
Schleppers 40 losbar gekuppelt, der auf zwei
Stingelchen 41, 42 gleitbar ist und eine Kon-
taktfeder 48 tragt. Beim Verschieben der Zahn-
stange 86 werden beide Schlepper 40 mit-
genommen, um durch ihre Kontaktfeder 43
mit dem durch Tastenanschlag nach hinten ge-
driickten Typenschiffchenanhaltstift 9 sicheren
Kontakt zu machen. Dic Zahnstange 36 trigt
ferner bei ihren Enden zwei Mitnehmerdaumen
44, welche das Typenschiffchen zwischen sich
halten und es mitnehmen, sobald die Zahn-
stange verschoben wird. Diese Mitnchmer-
daumen 44 greifen durch das vordere offene
Feld des Typenschiffchenrahmens, so daf die
Hohenverstellung des Typenschiffchenrahmens
behufs Wechselns der Typenreihe ohne Be-
hinderung von Seiten der Daumen 44 vor sich
gehen kann. Anderseits kann die Zahnstange
36 mitsamt den Mitnehmerdaumen 44 nach
vorn im Sinnc des Pfeiles z gemill Fig. 7
aus den Biigeln 39 der Schlepper 40 heraus-
gedreht werden, so dall der Typenschiffchen-
rahmen mitsamt dem Typenschiffchen etwa
fiir den Krsatz einer Type, die Reinigung der
Typen oder iiberhaupt deren Nachschau von
den Zapfen 17 ohne weiteres abgehoben werden
kann.

Der in die Zahnstange 36 eingreifendo
Zahnsektor 87 sitzt auf einer senkrochten
Welle 45 (Fig. 1, 2, 8 und 13), die unten
eine Kreisscheibe 46 mit zwei radialen Aus-
schnitten 47 trigt. Vermittelst dieser Scheiben-
auschnitte kann die Drehung der Welle 45
nach links oder nach rechts dadurch bewirkt



werden, dall der eine oder andere von zwei
abgekropften Zapfen 48 zweier Wellen 49
nach vorwiirts gedreht wird, um in den ihm
gegeniiberliegenden Ausschnitt einzutreten und
die Drehung der Scheibe 46 hervorzubringen.
- Der Drehung der Welle 45 nach links ént-
spricht durch Vermittlung des Zahnsektors 87
und der Zahnstange 36 eine Verschiebung des
Typenschiffchens nach links, und diese Dre-
hung wird in der weiter unten beschriebenen
Weise bei Niederdriicken irgend einer Taste
der linksseitigen Gruppe veranlaf3t, withrend
die Drehung der Welle 45 nach rechts und
die gleichsinnige Verschiebung des  Tppen-
schiffchens die Folge des Anschlages einer Taste
der rechtsseitigen Tastengruppe ist. Da die
hierzu benutzten Mittel fiir beide Tasten-
gruppen die gleichen sind, so geniigt es, im
Nachfolgenden bloB die zu der linksseitigen
Tastengruppe gehorenden Mittel niher zu schil-
dern. Die dieser Gruppe entsprechende Welle
49 ist durch einen kurzen Arm 50 und einen
Lenker 51 mit einem bei 52 gelagerten, in
wagrechter Ebene schwingbaren Hebel 53
verbunden, der durch ein Gelenk 54 mit einem
die Anker zweier Elektromagneten 55, 56
tragenden Schwinghebel 57 zusammenhingt.
Der eine dieser Elektromagneten, nimlich
jener 55, hat den Zweck, bei seiner Erregung
vermittelst des Gtestinges 53, 51 die Welle
49 so auszuschwingen, dafl deren Zapfen 48
nach vorn in den betreffenden Scheibenaus-
schnitt 47 geschnellt wird, um mit einem
kraftigen Ruck die Drehung der Welle 45
nach links zu bewirken und so das Typen-

schiffchen nach links zu schleadern. Wird die

Erregung des Elektromagnets 55 unterbrochen,
so gelangt der andeve Elektromagnet 56 zur
Wirkung und bringt dieWelle 49 zusammen mit
den vonihrbewegten Teilen wieder in ihre Ruhe-
lage zuriick, in welcher sie durch eine von
unten her angreifende Blattfeder 58 (Flo 3
und 9) gesichert wird.

Sperrung des Ty ypenschiffchens in der Aus-

gangslage. Das Typenschiffchen und die be-
wegende Zahnstange 36 stehen in der Aus-
gangs- oder Ruhelage in der Mitte ihres Hubes
(Fig. 1), um durch den Zahnsektor 87 nach

links oder rechts verschoben werden zu kinnen,
je nachdem 'eine Taste der linksseitigen oder
eine Taste der rechtsseitigen Tastengruppe
angeschlagen wird. Es ist nun ohne weiteres
einleuchtend, dafs diese Ausgangs- oder Ruhe-
lage des Typenschiffchens genau gesichert
werden mul}, damit nicht etwa bei der Riick-
filhrung des Typenschiffchens dieses infolge
der lebendigen Kraft iiber seine Ausgangs-
oder Mittellage hinaus nach dieser oder jener
Seite hin weiterliuft, wodurch beim nichsten
Ta%chenanschlag eine falsche Typenein cxtellung
erfolgen wiirde. Zu diesem Zwecke ist die
den Zahnsektor 87 tragende Welle 45 unten
mit einem Querstab 61 versehen (Fig. 13),
der dieseits und jenseits der Welle je eine
Blattfeder 62 trigt und mit zwei senkrecht
verschiebbaren, federbeeinfluBbten Sperrstiften
3 derart zusammenwirkt, dafl er in hoch-
gehobener Stellung derselben mit seinen Blatt-
federn 62.an beiden Sperrstiften 63 zur An-
lage kommt und so eine Drehung der 'Welle
45 weder in dem einen, noch in dem anderen
Sinne zulift. Das Hochschieben jedes der
Sperrstifte 63 erfolgt durch eincn auf dem
Zapfen 64 lose gelagerten Grabelhebel 65, der -
auf der Unterseite mit einer schrig anstei-
genden Hubfliche 66 (Fig. 2 und 12) ver-
sehen ist und dadurch angehoben wird, daf
ein seitlicher Stift 67 des Lenkers 51 bei
Riickwirtsbewegung desselben in seine #us-
serste Endlage an jener Fliche 66 aufgleitet.
Diese Riickwiirtsbewegung wird dem Lenker
51, wie bereits angedeutet, durch den Elektro-
magnet 56 mitgeteilt, welcher bel seiner Er-
regung den Ankerhebel 57 so verstellt, daf3
der Lenker 51 in scine hinterste Endlage
zuriickgezogen wird.
Papierwagenschaltvorrichiung. Der Papier-
wagen 68 (Fig. 1), der sich unmittelbar hinter
detn Farbband 28 befindet und in bekannter
Weise unter dem sténdigen Zug eines Feder-
gchiuses steht, wird schrittweise durch den
Anker 69 eines Elektromagnets 70 bewegt,
welcher bei seiner Erregung vermittelst einer
Klinke 71 des Ankers (Fig. 2) und eines Stiftes
74 dieser Klinke eine Gegenklinke 72 vom
Wagensperrrad 73 auslost, um den Wagen



bis zu nunmehriger Sperrung durch den Klin-
kenzahn 75 freizugeben und bei der Unter-
brechung der Erregung des Elektromagnetes
70 das Wicdereinfallen der Klinke 72 in eine
nichste Zahnliicke des Sperrrades 73  zu
crmoglichen. Diese Schaltungsweise des Papier-
wagens ist an und fiir sich bekannt.

Vor ‘dem Elektromagnetanker 69 endigt
cine vom Tastenwerk kommende, lédngsver-

schiebbare, federbeeinflubte Stange 76 (Fig. 1-

and 2), die durch Vermittlung einer beson-
deren Taste 77 mach riickwirts geschoben
werden kann, um den Anker 69 mechanisch
verstellen und so die Wagenschaltung™ nach
Wunsch ohne den elektrischen Strom herbei-
fithren zu konnen.

Das zu beschreibende Papier Linft in be-
kannter Weise zwischen schaltbaren Fithrungs-
walzen hindurch und 146t bei der vorliegenden
Ausfiithrang der Maschine die Schrift sofort
sichtbar erscheinen.

Flektrische Kontalktvorrichtungen. Wie Dbis
jetat, seien anch hier nur die fiir die links-
seitige Tastengruppe in Betracht kommenden
Kontaktvorrichtungen geschildert.

In erster Linie ist ein am Maschinen-
gestell isoliert angeordneter Hauptkontakt 80
- zu erwihnen, dessen bewegliches Kontaktglied

in Form ciner drehbaren Nockenscheibe 81,

(Fig. 12) darch den Arm 82 und den Lenker
83 mit einem an der entsprechenden Welle
49 isoliert sitzenden Arm 84 (Fig. 12 und 13)
verbunden ist und bei der mit Tastenanschlag
erfolgenden Drehung der Welle 49 den bis
dahin ausgeschalteten Strom einschaltet.

An zweiter Stelle findet sich ein bei 86
drehbar gelagertes Kontaktrad 85 vor, das
drei Kontaktarme 87, 88, 89 aufweist (Fig. 11)
und durch einen in einc Gabel 90 greifenden
Arm 91 der entsprechenden, von den Tasten-
hebeln bewegten Schwingachse 5 gedreht
werden kann. Wird somit diese Achse durch
Niederdriicken ciner Taste gedreht, so wird
auch das Kontaktrad 85 mitgedrcht. Die drei
Kontaktarme des letzteren wirken mit drei
sugehorigen Kontaktfedern 92, 93, 94 schlei-
fend zusammen und bewirken dadurch die

Stromeinschaltung fiir den Typenschiffchen-
antriebsclcktromagnet 55, den Papierwagen-
schaltelektromagnet 70 und den Typenschiff-
chenrtickfiihrelektromagnet 56, wie dies bei
der Erlduterung der Arbeitsweise der Maschine
niher geschildert werden wird. Das Kontakt-
rad 85 und die drei Kontaktfedern 92, 93,
94 werden von einem gemeinsamen Triger 95
getragen, der am Maschinengestell isoliert
gelagert ist. Der Arm 91 ist seinerseits ver-
mittelst einer Isolierbiichse an der Achse 5
befestigt (Fig. 18), so daB auch er vom Ma- -
schinengostell isoliert ist. Von den Kontakt-
federn 92, 93, 94 ist jene 93 der Wirkung
cines isolierten Fingers 96 der Welle 49 aus-
gesetzt (Fig. 18) derart, daf sie in der Aus-
gangs- oder Ruhestellung der Teile von diesem
Finger zurtickgedriingt und so vom zugehorigen
Kontaktarm 88 des Kontaktrades 85 entfernt
gehalten ist (Stellung der Fig. 18). Die Riick-
fithrung des Kontaktrades 85 nach seiner Dre-
hung erfolgt durch die Wirkung einer am
Arm 91 unter Zwischenlage einer Isolierung

vangreifonden TFeder 07 (Fig. 1'3).

Gesamtarbeitsweise der Maschine. Hiertiir
wird insbesondere auf das Schema der Fig. 14
verwicsen, hinsichtlich welcher ausdriicklich
betont wird, da der Ubersicht wegen ver-

schiedene Teile wegeelassen, andere anders
e :

als bei der Machine der Fig. 1 bis 18 aus-
gefithrt gedacht sind. Immerhin sind jedoch
fiir die gleichen Teile die gleichen Bezugs-
zeichen verwendet. Es sei wiederum blof die
linksseitige Maschinenhilite betrachtet. '

Fir gewthnlich beriihit der Kontaktarm
87 des Kontaktrades 85 die Kontaktfeder 92,
der Hauptkontakt 80 ist aber unterbrochen.
Es gelangt also kein Strom in dic Maschine.
Das Typenschiffchen ist in sciner Ausgangs-
oder Mittellage dadurch gesichert, dals die
hochgchobenen Sperrstifte 63 sich beidseitig
vor den Querstab 61 der Schiffchenantriebs-
welle 45 legen. Wird nun der eine oder andere
Tastenhebel 1 der linksseitigen Gruppe nieder-
gedriickt, so spielen sich folgende Vorgiéinge ab:

Zuniichst wird die Schwingachse 5 im Sinne
des Pfeiles z (Fig. 9) gedreht und durch Ver-



mittlung eines Fingers 98 dieser Achse und
eines Winkelhebels 99, der an einem Arm 100
der Welle 49 angreift, diese letzterc im Sinne
des Pfeiles v (Iig. 3, 9, 12, 13 und 14) gedreht,
womit durch die Kontaktnockenscheibe 81 der
Hauptkontakt 80 (Fig. 14) geschlossen und
der Strom eingeschaltet wird. Dann wird durch
den Arm 91 der Schwingachse 5 das Kontakt-
rad 85 im Sinne des Pfeiles s (Fig. 11 und 14)
gedreht, um die nachfolgend beschriebenen
Kontaktschliisse und -unterbrechungen zu be-
wirken. Schlieflich wird durch den mit dem
Tastenhebel verbundenen Winkelhebel 7 der
zugehorige Typenschiffchenanhaltestift 9 nach
hinten' gedrangt. Die erwihnte Drehung der
Welle 49 hat weitere Bewegungen im Ge-
folge. Einmal wird durch Vermittlung des
Lenkers 51 (Fig. 8 und 13) der Hebel 53 so
gedreht, dall der Ankerhebel 57, welcher fiir
gewdhnlich gegen den Elektromagnet 56 anliegt
(Stellung I der TFig. 14), etwas gegen den
Elektromagnet 55 hingefiihrt wird (Stellung IT
der Fig. 14). Dann wird bei der Verstellung
des Lenkers 51 dessen Stift 67 von der Hub-
fliche 66 des (Gabelhebels 65 (Fig. 2) ab-
gleiten, um das Niedergehen des linksseitigen
Sperrstiftes 63 zu veranlassen -und so den
Typenschiffchenantrieb fiir dieVerschichung des
Schiffchens nach links freizugeben. SchliefSlich
wird jene Drehung der Welle 49 den Finger
96 von der Kontaktfeder 98 zuriickzichen, so
dal} diese ihre Kontaktlage einnehmen kann.
(In Fig. 14 ist dieser Finger einfach mit dem
Kontaktrad 82 in Zusammenhang gebracht.)
Dic Drehung des Kontaktrades 85 im Sinne
des Pleiles s bewirkt Kontaktschluff zwischen
dem Arm 89 und der Feder 94, wihrend dem
die Kontalkte an den Armen 87 und 88 (fiir
letatercn Arm trotz der Freigabe der Feder 93
scitens des Fingers 96) unterbrochen werden.
Die Folge davon ist, daf ein Stromkreis vom
positiven Pol durch den Draht 101 dber den
geschlossenen Kontakt 80, durch die Verbin-
dung 102, den Kontakt 89, 94, den Elektro-
magnet 55 und durch Draht 108 zuriick nach
dem an das Maschinengestell gelegten, nega-
tiven Pol geschlossen wird, so dal jetzt der
Elektromagnet 55 crregt wird, um den Anker-

hebel 57 kriftig auzuziehen (Stellung IIT der
Fig. 14) und durch Vermittlung des Lenkers
51 die Welle 49 unter Erhaltung des Kontakt-
schlusses bei 80 im gleichen Sinnce wic vorhin
derart weit auszuschwingen, daf ihr abge-
kropfter Zapfen 48 in den entsprechenden
Randausschnitt 47 der Kreisscheibe 46 ein-
schligt und durch dic Welle 45 und das Zahn-
getricbe 87, 86 das Typenschiffchen 18 nach

links schiebt. Dabei wird letzteres durch den ‘

zuriickgedringten Stift 9 in solcher Stellung
aufgehalten, daff dic dem Tastenschlag cnt-
sprechende Type mit ihrer Stange 25 genau
vor den Kopf des Typenhammers 81 zu stehen
kommt, wihrend gleichzeitig vermittelst des

~durch die isoliert gelagerten Schienen 11 am

positiven Pol der Stromquelle liegenden Stiftes
9 an der Kontaktfeder 43 des linksseitigen
Schleppers 40 des Typenschiffchens (Fig. 8)
Kontaktschluff hergestellt und dadurch ein
Stromkreis durch den Draht 104, den Typen-
anschlagelektromagnet 82, die Schienen 11,
den Stift 9 und das Typenschiffchen 13 zuriick
nach dem an das Maschinengestell gelegten.
negativen Pol geschlossen wird, so daf der
Elektromagnet 82 erregt und der Hammer 31
gegen die Stange 25 der eingestellten Type
geschnellt wird, um den Abdruck zu bewirken.
Wird nun der angeschlagene Tastenhebel -
losgelassen, so wird das Kontaktrad 85 durch
die Feder 97 (Fig. 18) zuriickgedreht. Dadurch
wird einmal der Kontakt 89, 94 unterbrochen,
so daB der Klektromagnet 55 ausgeschaltct
wird. Dann werden die Kontakte 87, 92 und
88, 93 durch das Kontaktrad geschlossen.
Der SchluB des ersteren Kontaktes (87, 92)
bewirkt die Einschaltung des Elektromagnetos
56, um den Ankerhebel 57 anzuzichen. Wihrend
dieser sich aus der Stellung IIT in jene II
bewegt (Iig. 14), wird durch den Lenker 51
die Welle 49 so zuriickgedreht, dal vermitttelst
des Zapfens 48, der Scheibe 46, der Wellc
45 und des Zahngetriebes 37, 36 das Typen-
schiffchen in seine Ausgangslage zuriickgefithrt
wird ; der Kontakt 80 bleibt dabei immer noch
geschlossen. Gleichzeitig wird durch den Kon-
taktschluR bei 88, 93 vermittelst der die Kon-
taktstellung einnchmenden Feder 93 der Strom-



kreis 101, 80, 102 iiber den Papiérwagen-
schaltelektromagnet 70 und den Draht 105
goschlossen, um durch Anzichen des Ankers
69 die Schaltung des Papierwagens einzuleiten
und diese bei darauffolgender Unterbrechung
des betreffenden Stromkreises vor sich ‘gehen
zu lassen. Dic fortgesetate Bewegung des
Ankerhebels 57 unter der Wirkung des Elektro-
magnetes 56 bringt ihn schlieBlich aus Stellung
IT in die Ausgangsstellung I, and wihrend
dieses Teils der Bewegung vollzieht sich auch
die vollstindige Wiederherstellung des anfing-
lichen Zustandes der Teile. Es wird dann
namlich der Lenker 51 seine hinterste
Stellung zuriickgezogen und daher die Welle
49 vollends zuriickgedreht, so dab cinmal der
Zapfen 48 ganz aus dem Ausschnitt 47 der
Scheibe 46 herausbewegt, dann vermittelst des
Fingers 96 die- Feder 93 aus ihrer Kontakt-
stellung  zuriickgedringt und schliefSlich der

in

Hauptkontakt 80 unterbrochen, bezw. der

Strom ausgeschaltet wird (Fig. 13). TFerner
wird dureh das vollstdndige Zurtickziehen des
Lenkers 51 dessen Stift 67 an der Hubfliche
66 des Gabelhebels 65 (Fig. 2) aufgleiten,
um den letzteren und mit ihm den Sperrstift 63
hochzuheben und dadurch vermittelst des Quer-
stabes 61 die Welle 45 und das Typenschiff-
chengetriebe bis zu einem nichsten Tasten-
schlag zu sperren. Auf diesc Weise haben alle
Teile wieder ihre in der Zeichnung mit Voll-
strichen angegebene Ausgangsstellung einge-
110maielnl.

Bei erneutem Tastenanschlag werden sich
die beschriebenen Vorgiinge wiederholen, also
kurz gesagt der Schlull des Hauptkontaktes
80, die Erregung des Elektromagnetes 55,
dic Typenschiffchenverschicbung, die Erregung
des ‘Abdruckelektromagnetes 382, ‘die Unter-
brechung der Erregung des Elektromagnetes
53, die Typenschiffchenriickfithrung vermittelst
des Elektromagnetes 56 und die Unterbrechung
der Erregung des Abdruckelektromagnetes 32,
die Einschaltung des Papierwagenschaltelektro-
magnetes 70, die Sperrung des Typenschiffchens
in seéiner Ausgangslage vermittelst der Sperr-
stifte 63 und schlieBlich dic Unterbrechung
des Hauptkontaktes 80 erfolgen.

Selbstverstidndlich werden diese Vorginge
zum Teil - gleichzeitig stattfinden,” zum Teil
rasch aufeinanderfolgen, so dafs mit der grofiten
Schnelligkeit geschrieben werden kann. Ferner
gentigt beim gezeichneten Ausfithrungsbeispiel
zur Erregung der verschiedenen Elektromag-
neten eine schwache Stromquelle (z. B. von
6 Volts), da alle Elektromagneten einzeln direkt
iiber die Stromquelle geschlossen werden. Die
Kontakte sind, gem#l der Zeichung siimtlich
Schleiffederkontakte, so daff sic sich selbst
reinhalten und auch einen innigen Kontakt-
schluf gewihrleisten. Die Vereinigung der die
Elektromagneten 55, 70 und 56 steuernden
Kontakte an cin und demsclben Triger gibt
beim gezeichneten Ausfithrungsbeispiel die
Moglichkeit leichter und bequemer Ausbes-
serung oder Auswechslung einzelner Kontakt- -
teile.

ParexT-ANSPRUCHE:

1. Nlektrische Typenschiffchenschreibma-
schine, dadurch gekennzeichnet, dab eine
Gruppe Tastenhebel durch Vermittlung
einer gemeinsamen Schwingachse mit
ein und demselben,
Kontalkt beherrschenden Kontaktrad kom-
binjert ist, derart; dafl bei Anschlagen
und Loslassen des ecinen oder anderen
Tastenhebels das Kontaktrad verstellt
und anmittelbar durch dasselbe ein Kon-
takt fiiv die Typenschiffcheneinstellung,
ein solcher fiir die Papierwagenschaltung
und ein dritter fiir dic Riickfithrung des
Typenschiffchens in die Ausgangslage
und dessen Sperrung in derselben, sowie
fiir die Stromausschaltung gesteuert wird ;

2. Elektrische Typenschiffchenschreibma-
schine nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Kontaktrad drei
Arme aufweist, welche beim Anschlag
eines Tastenhebels aufeinanderfolgend
mit drei Kontaktfedern schleifend zu-
sammenwirken, um durch einen ersten

" Kontakt einen Typenschiffchencinstell-
magnet, durch einen zweiten Kontalkt

einen dreifachen



einen- Papierwagenschaltelektromagnet
und duarch einen dritten Kontakt einen

‘Typenschiffchenriickfiihr- und Stromaus-

schaltelektromagnet iiber ein und die-
selbe Stromquelle zu schlieBen, -wobel
-eine einen Stromein- und -ausschalthaupt-
kontakt beherrschende Welle durch Zwi-
. schenglieder von der in Anspruch 1 ge-
nannten Schwingachse derart in Ab-
hingigkeit gesetzt ist, da sie beim
Anschlagen eines Tastenhebels von der
Schwingachse aus etwas gedreht wird,
~um den SchluB des genannten Haupt-
- kontaktes zu bewirken und erst dadurch
die SchlicBung der Stromkreise iiber
jenc Elcktromagneten zu ermégliehen;

. Blektrische Typenschiffchenschreibma-
schine nach den Anspriichen 1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, daf eindem Typen-
schiffcheneinstellelektromagnet und dem
Typenschiffchenriickfithr- und Stromaus-

schaltelektromagnet gemeinsamer Anker-

hebel durch einen Lenker mit der den
Hauptkontakt und auch ein Typen-
schiffcheneinstellgetricbe beherrschenden
Welle zwangliufig verbunden ist und
der genannte Lenker mit einer Sper-
rung fiir das Typenschiffcheneinstoll-
getriebe derart zusammenwirkt, daf bel
Anzug jenes Ankerhebels durch die Wir-
kung des eingeschalteten TyPenschifE-
chenriickfiihr- und Stromausschaltelektro-
magnetes schlieBlich nach erfolgter Riick-
fiihrung des Typenschiffchens die er-
wihnte Sperrung eingeriickt und so
das Typenschiffcheneinstellgetriebe gegen
unbeabsichtigte Verstellung gesichert
wird ; '

. Elektrische Typenschiffchenschreibma-
schine nach den Anspriichen 1—3, da-
durch gekennzeichnet, dall die Sperrung
fiir das Typenschiffcheneinstellgetriebe
zwel senkrecht verschiebbare Sperrstifte
(63) aufweist, von denen jeder da-
durch vor einen Querstab (61) einer
Welle (45) jenes Getriebes sperrend ge-
schoben werden kann, dall beim An-

ziehen "des in Anspruch 38 genannten
Ankerhebels seitens des Typenschiffchen-

‘piickfithr- und  Stromausschaltelektro-

magnetes ein Stift (67) des in Anspruch
3 erwihnten Lenkers an einer Hubfliche

. (66) eines mit dem Sperrstift (63) ver-

bundenen Grabelhebels aufgleitet und so
diesen mitsamt dem Sperrstift (63) vor
dem Querstab (61) derin der Ausgangs-
stellung - befindlichen Welle (45) in die
Hohe fihrt;

. Elektrische Typ»el_lschiffch‘enschreibma-

schine nach den Anspriichen 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, dal zum An-

* trieb einer Welle (45) eines Typenschiff-

cheneinstellgetriebes  vom - Typenschiff-
cheneinstellelektromagnet aus die in An-
spruch 2 genannte Welle mit einem
Zapten ™ (48) versehen ist, welcher in
einen offenen Schlitz (47) einer Mitnehmer-
scheibe der Welle (4b) jenes Getriebes

- ruckweisc hineingeschnellt werden kann;

. Elektrische Typenschiffchenschreibma-

schine nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf zur Verschiebung des

. Typenschifichens eine auf einer Rund-

stange gefiihrte, durch eine Rolle nach
hinten zu abgestiitate Zahnstange ver-
schiebbar angeordnet ist, die vermittelst
Mitnehmerdaumen am Typenschiffchen
angreift und zur Losung von letzterem
auf der Rnndstange mnach vorn geklappt
werden kann; '

. Elektrische Typenschiffchenschreibma-

schine nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichuet, daf das Typenschiffchen
an beiden Enden mit je einer Kontakt-
feder versehen ist, durch welche bel
Verschicbung des Typenschiffchens be-
hufs Stromschlusses itber einen Typen-
abdruckelektromagnet an dem einen oder
anderen von einer Reihe von Typen-
schiffchenanhaltstiften ein sicherer Kon-
takt vermittelt werden soll;

. Elektrische . Typenschiffchenschreibma-

schine nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichuet, dal die Typen vermittelst



je einer Anschlagstange im Typenschiff- parallel gerichteten Fiithrungsstift ver-

chen beweglich gelagert und zur Ver- sehen sind.
hinderung einer Verdrehung auffer ihrer ' Joseph LEMBLE.
Anschlagstange mit einem zu dieser Vertreter: A, RITTER, in Basel.
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